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付款单位盖章

邮购汇款:北京市东城区广渠门内大街 16 号

邮 编:100062
账户名称:中国环境报社

开户银行:北京银行广渠门支行

银行账号:01090514000120111006865
电 话:(010)67112032
传 真:(010)67103929(自动)
联 系 人:高 斐

电子信箱:huanjingnj@163.com
用 途:请务必在汇款单据上注明购《中国环境年

鉴》书款。

每次排放升级，都会给行业带来
一定的影响，国Ⅵ标准又将为车企带
来哪些影响和改变？

从国Ⅰ到国Ⅴ，我国的排放标准
采用的都是欧标体系，企业的产品一
直都是按照欧标进行开发设计，此次
国Ⅵ标准升级，很多工作都要重新开
始，何鹏解释。

根据国Ⅵ标准征求意见稿编制说
明，在对现有的近 20个品牌 66个典型
车型开展验证工作（使用符合国六油
品标准的基准燃料）后，已经获得部分
验证结果。结果显示，常温冷启动试
验 6b 阶段的合格率为 48.4%；低温冷
启动试验合格率为62.1%，燃油蒸发试
验合格率为23.1%（燃油蒸发试验合格
率低主要是由于大部分试验车辆没有
使用大炭罐，但仅需少量技术调整，即
可满足试验要求）。

可见，排放限值的设置兼顾了严
格性与可达性，汽车制造厂需要较大
的技术提升以满足 6b排放限值要求。

对国Ⅵ标准，何鹏表示，汽车行
业的统一共识是，支持在全国范围内
实施统一的技术标准，“这主要是基
于前期的产品技术开发应对，以及后
期的市场导入管理的考虑。”

“车企的技术储备相对比较成
熟。”天津大学内燃机燃烧学国家重
点实验室副主任姚春德表示，尽管从
技术角度来说难度不是很大，但对车
企来说依然是个不小的挑战。

长安汽车相关负责人表示，对企
业来说，准备时间、成本、销量、效益
都会受到影响。标准升级企业肯定

要做大量的研发、调研工作，产品的
成本也会随之增加，对整个行业来说
也将面临新一轮的市场考验。

“不同的技术标准无疑会大大加
重企业在研发上的应对成本，需要开
发出不同控制策略的产品。”何鹏解
释说，“而且在实际生产中及投放市
场方面，对共线生产的产品要加以区
分，会面临很多实际课题。”

记者了解到，不少企业认为，如
果国Ⅵ标准在今年年底正式发布，再
除去型式认证的一年，就意味着只有
2017 年和 2018 年两年的时间留给车
企，而发动机的开发周期是比较长
的，研发之后需要整车匹配、路试、标
定、三高试验（高温、高寒、高原），需
要经过各个季节的周期验证，还需要
进行 16万公里的质量认证。

国Ⅵ标准各个工况下的排放控
制难度加大，需要大量的研发、标定
工作，对车企而言时间紧、任务重。

何鹏也认为，最大的困难还是在
于是否有足够的开发应对时间。“目
前，国Ⅵ标准里的很多项目如 PN、
RDE、以及 ORVR（车载加油油气回
收系统）试验，都属于新增内容。特
别是像 RDE 这种在全球范围内都还
处于验证阶段的内容而言，我们的企
业确实需要足够的应对时间。”

尽管如此，何鹏表示，绝大部分
汽车企业还是会迎难而上，争取在尽
可能短的时间内完成产品升级。“作
为汽车行业，不断提升产品质量，提
供更符合标准要求、更清洁的产品是
企业的社会责任。”

本报综合报道 美国投行高盛近日
发布专题报告，展望 2025 年的汽车行
业发展变化和趋势。《报告》强调，技术
将引领汽车行业的变化，而技术又将受
到环保、便捷、安全和廉价四大关键因
素影响。

《报告》指出，2025年的汽车将与今
天的看起来完全不同，交通领域即将迎
来的变革将驱动七大关键趋势发展，它
们将在未来 10年重塑我们的出行方式。

趋势一：汽车引擎效率更高

对温室气体和污染的担忧正推动
整个汽车行业改变汽车驱动方式，对燃
料燃烧效率和二氧化碳排量的监管正
迫使汽车制造商研发效率更高的汽车
发 动 机 。 到 2025 年 ，售 出 的 汽 车 中 ，
25%将配置电动马达，而今天这个比例
仅为 5%。

趋势二：效率和安全增加材料成本

为了提高效率，汽车制造商正寻求
减轻汽车重量。但是按照严格的汽车
安全标准，汽车制造商又需要使用更重
的汽车零部件。实际上，随着汽车公司
研发更多新材料，比如更轻更结实的
铝、高强度钢以及碳纤维增强塑料等，
这种矛盾已经开始缓解。随着时间推
移，燃料燃烧效率将推动汽车制造商使
用更多铝和高强度钢制造汽车。

趋势三：无人驾驶汽车

无人驾驶汽车正接近成为现实。
它可以帮助减少交通事故的发生，减
少交通堵塞，同时改善更多人的移动
能力。这个领域的竞争日益激烈，包
括来自汽车行业内外的许多公司都已
经参战。全自动汽车已经开始路测，
首批商用半自动汽车有望在一两年内
上路。

趋势四：供应链进化

汽车制造技术的改变也将导致制
造汽车的公司发生巨变。节能汽车的
需求将大大增加零部件的成本，每辆汽
车可能超过 2500 美元。巨大的挑战也
为零部件供应商提供了巨大机遇。为
了降低二氧化碳排放，每辆汽车平均成
本增涨幅度越来越高，2013 年仅 274 美
元，到 2025年将增至 2596美元。

趋势五：新的竞争者

随着软件和其他技术取得进步，消
费技术公司将进入汽车领域。也许汽
车不是手机，但这些企业依然专注于设
计、易用、自动化辅助、电池续航时间等
问题，这将给汽车行业带来更多创新。
科技创新者进入汽车行业的一个催化
剂就是：电动汽车只有传统汽车 1/3 的
零部件，这大大降低了进入门槛。更少
零部件=制造更简单：传统汽车大约有 3
万个零部件，而电动汽车仅有 1.1万个。

趋势六：汽车网络

2025 年的汽车也将围绕其所运行
的世界来制造，新的司机团体和新的驾
驶 方 式 将 为 汽 车 制 造 商 创 造 新 的 机
遇。联网汽车可以互相交流，促使形成
更大的网络世界，不仅可大大减少交通
意外、缓解交通堵塞，还将对汽车行业
之外产生巨大影响。比如拼车服务公
司可以更好地将闲置汽车与需要汽车
的消费者联系起来。

趋势七：转移至新兴市场

当人均收入达到 1 万到 2 万美元
时，大多数国家的汽车保有量都会增
长。到 2025年，许多发展中国家也将首
次达到这样的水平，低价、低运营费用
的小型汽车需求将大幅增加。

◆本报记者刘潇艺

每年夏季是雨水最多的时候，近期
全国各地降水量更是异常多，因此很多
人都对车辆的涉水性能关切起来，尤其
是电动车车主。在人们的潜意识当中，
电动汽车也跟手机、电脑这类电子产品
一样，对于水，还是敬而远之比较稳妥。

对于电动汽车而言，行驶过程中如
何应对积水路段和车辆遇水之后会不
会影响整车性能和安全性，对这个问
题，小编也很关注。

首先，对于电动汽车来讲，由于不
存在内燃机，不用担心进气和排气的问
题，一般可以在水深 40 厘米的情况下
正常行驶。电动汽车的发动机舱内布
局规整，核心部件如电控、电机等都有
充分的保护措施。电动机是全封闭的，
未与外界连通。

而且一般为了保证安全，电动汽车
企业都会采用各种专门技术防止危险
发生。例如动力总成与线缆的输入接
头 都 会 符 合 IPX4 或 5 防 护 级 别 。

IPX4-IPX6 代 表 设 备 可 以 防 止 飞 溅 、
喷射等影响；IPX7 代表防浸型设计，即
使浸在 1 米深的水中半小时也不会进
入内部。但在日常生活中，如果遇到 1
米深的积水，还是绕开为宜。

即便出现碰撞事故或者救援人员
需要切割车身救援的状况，电动车的电
源管理系统也会在检测到短路或碰撞
后迅速放电，让电池保持安全状态。

电池组安全系数则更高，首先就是
电动汽车的电池组都是由封闭在金属
外壳内的电池单体组成的，电池组的外
壳放水标准是 IPX7 级，也就是说可以
在水下浸泡半小时以上也不会进水。

尽管如此，不管车辆性能如何，新
能源车车主都应尽量避免驶过积水地
区，将车停靠在高地，一旦车子熄火，不
要随意启动，防止电池损坏。市场上部
分车型如果发生过水断电，属于车辆保
险装置自动断开，不必惊慌。

车辆涉水后，还应立即联系售后，
过水的车辆可能会有很多隐患，需彻底
检修后才能继续行驶，防止危险发生。

史上最严！国Ⅵ标准严在哪？
充分考虑中国实际与世界趋势，缩小试验检测与实际排放差距

编者按

本版“国Ⅵ进行时”栏目
第一期刊出《立足国情满足
自身需要》一文，对机动车排
放国Ⅵ标准的基本情况进行
了介绍。文章刊发后，有读
者反馈，希望更多了解国Ⅵ
标准严在哪些方面。针对这
一问题，本期“国Ⅵ进行时”
继续进行探讨。

◆本报记者刘潇艺

国Ⅵ排放标准受到了全球车企
的高度关注，一方面是由于我国巨大
的汽车消费市场的吸引，另一方面，
这个标准不再是直接引用国外排放
标准，而是根据我国实际情况，借鉴
了国外经验后形成的自己的标准。

中国汽车工业协会技术部主任何
鹏表示，从汽车行业角度来看，国Ⅵ标
准确实可称之为史上最严。“这个严主
要体现在测试工况最严格，排放限值
设定最严格，导入标准的时间最短。”

国Ⅵ标准四位一体
欧标、美标、全球技术法规与中国实际结合

国Ⅵ标准在框架结构上继续延
续了欧洲标准体系，同时协调了全球
技术法规的内容，即采用 WLTC（全
球轻型汽车测试循环）工况，此外还
对美国标准中蒸发排放、加油排放和
OBD（车载诊断系统）监管的先进经
验加以引进，创新形成了符合中国实
际的排放标准。

业内人士称，WLTC 工况是目前
世界上应用范围最广的工况，覆盖了
全球大约 80%的地区，采用 WLTC 工
况对我国汽车产业走出去，参与世界
竞争将起到积极的作用。

据了解，目前，WLTC 工况已经
被引入欧盟的 EU 6c 排放标准中，韩
国、印度和日本均表示将会把 WLTC

工况逐步引入到自己国家的排放法
规中。

此外，联合汽车电子有限公司公
开资料介绍，国Ⅵ加严了蒸发排放要
求并新增加油排放规定，这两部分的测
试要求则修改采用了美国的测试规程；
而对于 OBD 的要求，也是参考美国
OBD II 2013 版以及 2015 年草案的规
定，结合我国汽车行业实际情况修订而
成，这几部分已经没有欧标的影子。

国Ⅵ还借鉴了欧洲法规中特有
的元素，比如：微粒数量(PN)排放要
求，实际道路排放测试要求等，以改
善空气质量中的微粒排放，并减少实
际 道 路 排 放 与 试 验 室 排 放 之 间 的
差异。

缩小实验与实际差距
引入实际驾驶排放概念，规避排放造假问题

国Ⅵ之所以引发关注，焦点在于
其标准体系是否有本质改变，检测工
况体系是否能修正检测数据与实际运
行数据偏差较大的问题。

据悉，WLTC 工况相较于国Ⅴ工
况体系要更贴近实际，这对促进车辆
在实际运行中的减排将起到积极的促
进作用。

国Ⅵ采用 WLTC 工况，同时又引
进美国在蒸发排放和车载诊断系统管
理方面的经验作为 WLTC 工况检测
的有益补充，两者在技术上并没有冲
突。相关专家表示，这只是让国Ⅵ的
检测更贴近车辆实际运行状态，让排
放检测更严格了。

据了解，为摸清机动车实际排放

状况，国Ⅵ标准制定过程中调查了 50
万辆机动车的行驶状况，分析了 8600
多个国Ⅴ车型的排放状况，对 95 个车
型进行了 876 次试验验证，部分车型
还在进行耐久性试验。

事实上，试验检测状态和实际运
行状态的偏差是客观存在的，过去有
的车型在实验室的排放数据是合格
的，但上路后的排放可能超标。

近期有媒体报道，大众汽车在美
国将为“尾气门”再准备约 150 亿美元
的赔偿金，用于回购涉事车型，其中一
部分用于赔偿车主。

为了规避类似的造假问题，国Ⅵ
征求意见稿引入了 RDE（实际驾驶排
放测试）工况概念。

车企要过多少坎儿？
时间紧、任务重，车企面临新一轮市场考验

2025年汽车行业什么样？
高盛发布专题报告

电动车经得起暴雨考验么？
电动车涉水有标准规范，但仍应注意路况

实 际 道 路 排 放 试 验 是 一 项 全
新的排放要求。新标准规定，驾驶
者 如 何 开 车 ，以 及 在 何 种 工 况 下 ，
排 放 都 应 当 达 标 。 控 制 实 际 道 路
行 驶 中 的 排 放 将 成 为 未 来 排 放 控

制趋势。
为了了解我国车辆 RDE 的实际

水平，国Ⅵ征求意见稿要求在 6a 阶
段只进行监测并报告结果，从 6b 阶
段起提出强制性限值要求。

国 Ⅵ 标
准在蒸发排放
方 面 ，将 增 加
ORVR（车 载
加油油气回收
系统）试验。

小艺要买车

国Ⅵ进行时


