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瞄准出行“最后一公里”的摩拜单车并不是无
的放矢。小小的自行车背后是基于最前沿的大数
据研究得出的成果。事实上，大数据也是摩拜单
车的一项资产，他们已经与一些地方政府和科研
机构进行合作对接，利用大数据为政府部门决策
提供帮助。

一个城市的地铁与公交车系统再完善，也没
法将“最后一公里”问题完美解决，短距离出行极
具优势的自行车，正好能弥补交通末端的缺陷。
除了大力发展地铁在内的公共交通外，发展智能
共享自行车系统，是缓解乃至解决当前一线城市
交通问题，提供市民便利出行的重要补充。

“我们行业有不少机构都已经拿到了摩拜运
营的数据，这是摩拜非常珍贵的资产，我们用大
数据为政府部门提供决策参考，也帮助摩拜对接
了一些政府部门，相信不久将来，这个数据会在

城市里发挥非常大的作用。”王鹏非常推崇摩拜
的大数据分享策略。

摩拜 CEO 王晓峰介绍说，根据北京的骑行
数据，摩拜所有的车辆利用率还是低于 10%，相
当于一天 24 小时，所有自行车平均被使用的时
间是 2 小时。

“我们在考虑怎么样能够把利用率低于 10%
的数以万计的自行车，通过大数据和技术的力量
更好调动，把它放到合适地方服务更多人的出
行。”王晓峰称，在摩拜单车后台中也可以非常清
楚看到在每个点上、一个区域内的骑行数据，而
如果将其纳入到城市智能交通规划中，可以帮助
政府决策机构设置不同的交通方式。

“我们不断更新硬件和软件，并依据这些数
据规划自行车的投放和重新营运，从而能够更好
服务更多的用户。”王晓峰说。
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◆本报记者文雯

“摩拜更新迭代了！可升降座椅出来啦！从
此以后再也没有大长腿和小短腿之分，因为从今

天起，人人都是能够坐上去脚着地的 mobiker。”
摩拜单车日前在上海和北京同步举行的发

布会上，发布经典款的迭代版，刹车、车篮、座椅等
实现升级，新增了可调节座椅、铝制车脚等设计。

充满“黑科技”的新一代单车

从今年 4 月首次登陆上海以来，摩拜单车凭
借方便、快捷、时尚的特点，迅速成为“网红”。今
年 9 月开始，摩拜单车又相继登陆了北京、广州、
深圳和成都等城市。

摩拜单车为满足用户多元化需求，其车型除
了最近发布的迭代版外，还包括最初的经典款
Mobike，以 及 其 在 10 月 推 出 的 轻 骑 版 Mobike
Lite。其中 Mobike 依然维持半小时 1 元的价格，
轻骑版价格为半小时 0.5 元，对于消费者而言，轻
骑版车身更轻、骑行体验更为舒适，价格也有一
半的优惠。

摩拜单车创始人胡玮炜介绍说，摩拜单车
以造汽车的思维研发制造。以 4 年免维护为目
标设计的摩拜单车经典款，车身采用全铝冲压，
杜绝了生锈的问题；车辆用轴传动代替了链条，
避免了传统自行车“掉链子”的问题。摩拜单车
的智能锁配置了 GPS，方便用户定位预约，同时
在骑行过程中就可完成对 GPS 的充电，解决了

智能锁的充电问题。
摩拜轻骑（Mobike Lite）在延续智能锁技术

的同时，还融合了部分传统自行车技术，降低了
成本，从之前的 2000 元左右降到了几百块钱。
Mobike Lite 取消了原来的轴传动，采用了链条
车，同时还使用了普通的辐条，而非原来的五幅
轮毂。

“我们最看重的是安全性，希望这款车是耐
用的。国外的很多共享单车也是一样，车轮毂很
宽厚很重，我们觉得这并不是问题。不论是使用
寿命，还是骑行的安全，都要比舒适性重要。如
今，摩拜开始从有到优的发展，从 lite版到迭代版，
都是从舒适性出发。”胡玮炜强调，此次摩拜单车
推出的迭代款，升级的是可升降座椅，改良脚撑、
碟刹，增加车篮，这是摩拜单车在 Mobike Lite 跑
马圈地的基础上，对原有车型进行升级，更多是
出于用户体验层面的考虑。

迭代版摩拜单车采用液压式车座，单手就可

解决出行“最后一公里”难题

北京清华同衡规划设计研究院科研与信息
中心副主任王鹏在对上海、北京数千份交通样
本研究后得出结论：因为大城市堵车严重，北京
约 80%和上海约 60%的出行，采用地铁+自行车
的方式会比驾车更快。

研究者抽样了今年 5 月摩拜在上海运营的
数据，发现上海的摩拜单车在晚间的使用频率
明显高于日间，工作日的使用频率高于休息日，
晴天的使用频率高于雨天。高峰期，以徐汇区
为首的中心地段摩拜活动最活跃；外围郊县的
活动频率以及向市中心的积聚频率都较低。

研究显示，骑车比较适合在天气情况良好、
距离在 4 公里以内的出行，也就是主要集中在短
距离出行。短距离出行一般耗时相对较短，对
舒适度要求没那么高，灵活性也比较强。骑车
是现有交通方式的一种很好补充，也会对缓解
交通拥堵和治理环境污染带来帮助。

摩 拜 要 解 决 的 就 是 用 户 出 行“ 最 后 一 公
里”的问题。从轨道站点周边 200 米半径的摩

拜数据看，摩拜和轨道交通接驳的比重已占整
体 运 营 的 30%，且 这 一 比 例 正 逐 步 增 长 ，说 明
摩拜的确在提升上海公共交通的效率。早晚
高 峰 时 ，中 心 城 区 的 地 铁 站 很 受 摩 拜 一 族 欢
迎。10 点档仍是一些老牌商业圈的天下，但在
12 点 之 后 ，新 天 地 、交 通 大 学 、大 木 桥 路 这 三
个站点的摩拜族仍然很活跃。在上海知名的
商圈，摩拜也受到了逛街族的极大青睐。早高
峰摩拜主要运送上班族，晚高峰摩拜主要运送
下班族和逛街族。

不论是早高峰还是晚高峰，50%的摩拜用
于支撑上班族往返于地铁站与居住地之间，主
要职责是居民通勤。

王鹏指出，北京交通堵塞问题是个老大难
问题，私家车数量不断增长的同时，还有很多人
需要被边缘化的自行车。虽然现在来看，摩拜
单车大多还是人们闲暇时使用较频繁，但从“争
取时间”角度来看，地铁+自行车将会成为 80%
人群急需的交通工具，优势愈发显著。

分享大数据助力公共出行

以实现一秒钟升降。新的铝制单车脚支撑，替代
了目前的硬塑脚撑，更加牢固不易被破坏，而且
避免了钩住裙角、裤脚的风险。新增加的车篮，
方便骑行者放置随身物品，金属制车篮轻便且不
易被破坏，特别设计的超大网格，也不易积下落
叶等。

最重要的是，迭代版摩拜单车提升了碟刹版

电机技术，使骑行更加轻便，滑行距离远远提升。
摩拜技术总监 Bruce 介绍，碟刹盘刹车是摩拜单
车自主研发的，相对原版的电刹车系统，制动能
力更强，更符合用户的骑行习惯。

Bruce表示，下一代产品，摩拜会安装安全报
告装置，刹车片需要更换的时候会自动通知后
台，避免安全事故的发生。

自行车是现有交通方式的一种补充，对缓解交通拥堵和治理环境污染都有帮助。


