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本报记者蒋朝晖昆明报道
云南省第一块新能源汽车专用号
牌，日前在昆明市公安局交通警
察支队车辆管理所（以下简称昆
明市车管所）发放。昆明作为全
国首批统一启用新能源汽车专用
号牌的 12 个城市之一，当天共有
约 50 辆新能源汽车通过互联网
和相关渠道登记换牌。

据了解，云南省将分 3 个阶
段在全省全面推广应用新能源汽
车专用号牌。第一阶段，昆明率
先使用新能源汽车专用号牌；第
二阶段，今年 12 月 31 日前，曲靖、
红河、大理、德宏、玉溪等 5 个州

（市）推广运用新号牌；第三阶段，
2018 年 5 月 31 日前，全省其它州

（市）全面实行新号牌。
对新购置的新能源汽车，车

主可以直接到当地公安交通管理
部门申领新能源汽车专用号牌，
申领条件、程序和要求，与申领普
通汽车号牌相同。

车主也可以直接到公安交通
管理部门办理登记，还可通过互
联网交通安全综合服务管理平台
或“交管 12123”手机 App 预先选
定号牌号码，再到公安交通管理
部门办理登记。选号时，可采取
计算机自动选取（50 选 1）或按照
编码规则自行编排的方式确定号
牌号码。

昆明作为云南第一批启用新
能源车辆专用号牌的城市，通过
配 备 专 用 制 作 设 备 、升 级 信 息
管理系统、调整工作制度流程、
开 展 业 务 培 训 等 ，确 保 号 牌 质
量合格、发放公正公开、服务配
套到位。

下一步，昆明市车管所将密
切与交通、住建、商务等部门协作
配合，协商做好税费征收、保险购
置、停车收费等相关系统升级、制
度调整等工作，等待配套优惠措
施出台，落实新能源汽车“不限
行”等差异化便利政策。

本报记者孙秀英海口报道
记者从海南省生态环境保护厅获
悉，今年以来，海南省不断强化机
动车污染防治工作，截至 10 月 30
日，全省共淘汰黄标车 10907 辆，
占年度工作目标的 82.82%。

海南省生态环境保护厅大气
环境管理处负责人陈玉南介绍，
海南省通过出台规定、加强尾气
检测、推进油品升级、黄标车禁行
等措施，多管齐下、齐头并进，全
力推进机动车污染防治。

海南颁布实施了《机动车排
气污染防治管理规定》，全面规范
机动车排气污染管理；加强对机
动车环保检验机构的监督管理，
目前全省 49 家机动车排放检测
机构全部实现与机动车排气污染
监管系统平台联网。

强制推行油品升级，是海南

强化机动车污染防治的一大法
宝 。 据 了 解 ，自 2015 年 10 月 20
日起，海南在全省范围内全面供
应、销售国 V 标准车用汽柴油。
同时，实施第五阶段机动车排放
标准，从 2017 年 7 月 1 日起，全省
范围内制造、进口、销售、注册登
记的轻型汽油车、重型柴油车，必
须达到国 V 标准要求。

为加速黄标车淘汰工作，海
南 省 制 订 印 发 了《提 前 淘 汰 黄
标车财政补贴实施细则》和《关
于 加 强 高 污 染 排 放 机 动 车 管理
的通知》，出台黄标车全区域、全
时段禁行的严厉管控措施，以及
提前淘汰财政补贴加奖励的鼓励
措施。

“ 按 照 目 标 任 务 要 求 ，到
2017 年底，海南将基本淘汰全省
范围内的黄标车。”陈玉南说。

云南启用新能源车专用号牌
发放公正公开 服务配套到位

海南强化机动车污染防治
今年底基本淘汰黄标车，强制推行油品升级

山东省济南市天桥区环保局日前开展机动车尾气排放道路抽检执
法行动，加强尾气污染防治。 本报记者王学鹏摄

在新能源重卡领
域 ，国 内 不 少 企 业 早
已开始布局，比亚迪、
东风汽车等企业开发
的 电 动 重 卡 已 经 进 入
了 国 家 新 能 源 汽 车 补
贴目录。

今年 3 月，比亚迪向
美国加利福尼亚州丰塔
纳市 Daylight 运输公司，
交付 27 辆纯电动中重型
牵引车，其中部分车辆将
被应用于加利福尼亚州
的长滩港和奥克兰港。

港口码头、城市环
卫等领域推广见成效

相 比 传 统 燃 油 车 ，纯
电动重卡在污染减排方面
优势明显，但也面临着车载
电池能量不足、使用成本偏
高 的 天 然 劣 势 。 综 合 考 虑
充电便利性等问题，纯电动
重卡目前在国内的应用多偏
向于港口码头、城市环卫等
细分市场领域。

据 介 绍 ，纯 电 动 卡 车 装
载的电池越多、卡车本身就越
重、能承载的货物量就越少，
价格还越高。加之国家在纯
电动卡车方面的补贴较少，一
定程度上影响了市场推广，但
市场增长空间是可观的。

目前，在港口、仓库、环卫、
机场、短途物流领域，对纯电动
重卡有较大需求。这些领域对
运输距离没有较高要求，也方
便车辆充电。从市场分布区域
来看，京津冀、北上广深地区的
潜力更大。

此外，一些大型物流企业
也开始关注纯电动重卡。京东
CEO 刘强东曾表示，未来 5 年，
京东的物流货车将全部换成纯
电动车型，短途物流运输市场
也值得期待。

在场地用车市场，对纯电
动重卡需求较多的是港口和码
头。近年来，上海、广东、江苏
和山东等地也已开始推广使用
纯电动或天然气动力的货车以
及设备电气化。

2012 年，在上海鼓励“港口
车 辆 油 改 电 、油 改 气 ”的 背 景
下，上海港内场的转运车辆开
始尝试使用纯电动牵引车。这
类港口牵引车的主要工作是轮
船靠岸之后，将货物从码头运
到堆场，行驶距离不长，往返大
约 10~20 公里。当时，陕汽 3 辆
纯电动重卡销售到上海港，经
过几年的跟踪观察发现，经济
性方面表现不错，而且维修成
本还要低于柴油卡车。

环保和双积分压力成
为企业研发动力

随着环保要求的加严，京

津冀、北上广深等地区环卫车
辆 电 动 化 趋 势 明 显 。 比 如 ，
2016 年底，北京投放了 809 辆纯
电动环卫车。今年 1 月，北京通
州 又 投 放 了 33 辆 纯 电 动 环 卫
车。这些地区拥有比较完善的
充电配套设施，也有利于纯电
动重卡的推广。

据报道，传统柴油环卫车
有主副两台发动机，主发动机
给车辆行驶提供动力，副发动
机给清扫、洒水等系统提供动
力。很多时候，主发动机达到
了国家排放标准，但副发动机
的排放难以监管，可能产生较
大污染。而纯电动环卫车全部
采用电驱动，可有效解决这一
问题。

对于卡车制造企业来说，
虽然仍面临一些技 术 难 题 ，但
新 能 源 重 卡 开 发 很 有 必 要 。
一 方 面 ，环 保 是 大 势 所 趋 ，污
染 排 放 限 制 要 求 会 不 断 加
严 ；另 一 方 面 ，这 也 是 车 企 应
对 油 耗 和 新 能 源 双 积 分 制 的
有效措施。

“如果只生产柴油车，就需
要向其他企业购买碳积分，这
样是不划算的。此外，柴油机
的油耗限值已经快达到极限，
也就是说，柴油机目前的节油
率很难再进一步提高。未来，
纯电动重卡也许是降低成本、
提高效率的运载工具。”一位企
业负责人表示。

纯电动重卡市场潜力可观
港口码头、城市环卫、短途物流等领域有望大批应用

重型卡车也能实现电动化？
相比轿车减排成效更显著，主要车企研发工作紧锣密鼓

◆本报综合报道
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美国电动车制造商特斯拉汽车公司近日在加利福尼亚州发布了旗下首款具备自动
驾驶功能的纯电动重型卡车Semi。这一产品的出现再次表明，电动化和自动化已成为
北美交通运输业发展大势，而且技术革新将会带来深远的经济和社会影响。

货物运输电动化减排意义更深远

据特斯拉首席执行官埃隆·马斯克介绍，这辆重达15吨的18轮特斯拉8级重卡
从静止加速到60英里（约96公里）仅需5秒时间。装载约36吨货物后，卡车一次充电
续航里程仍高达800公里。同时，以太阳能为发电来源的特斯拉超级快充桩 30
分钟便可充满 80%电量，也就是说，司机一顿午饭时间即能完成充电。

卡车的能耗和排放水平远高于家用轿车，因此，特斯拉推出电动重卡对能
源和环保领域意义深远。按照国际能源机构不久前发布的年度全球能源展望
报告，预计到 2040 年，虽然家用轿车原油需求有所下降，但卡车尤其是重卡的
原油需求仍将持续增长。

而据美国卡车协会估计，美国约 70%的货物运输依靠卡车完成，目前年运
输量高达 107 亿吨。得益于良好的经济形势，预计到 2023 年，这一行业的年
均增长率仍可达 3.4%。

因此，货物运输行业实现电动化转型，对于降低原油需求、减少污染物排
放的意义，甚至远大于普通家用轿车的电动化。

汽车厂商纷纷押宝

基于上述判断，全球主要汽车厂商和科技企业已集体“押宝”卡车电动
化转型。

在今年 9 月举行的北美商用车展上，美国著名发动机制造商康明斯推
出了一款纯电动重卡概念车 AEOS。装配 3 组电池后，续航里程可达 480
公里。德国博世集团和汽车制造商尼古拉也联合推出了一辆可以输出
1000 马力的氢燃料电池重型卡车。三菱旗下品牌扶桑则推出了一款续航
里程近 130公里的纯电动城市轻卡。

康明斯董事长兼首席执行官兰博文说：“目前正是传统能源和新能
源技术的关键交叉期。”随着电池成本不断降低、动力输出功率不断提
升，推出商用纯电动卡车成为可能。

此外，丰田旗下首款氢燃料电池重卡目前已开始在美国加州进行路
测。这款 8 级重卡一次加注液态氢燃料可行驶 320 公里，主要服务于洛
杉矶港运输需求，以减轻洛杉矶的空气污染。

目前，这些电动重卡大多仍处于早期测试阶段。兰博文表示，要进行
全面商业推广，还需克服种种困难，尤其是电池成本问题。在日前举行的发
布会上，马斯克并未透露特斯拉电动重卡的价格，但他强调，虽然电动重卡
制造成本较高，但和柴油重卡相比，使用成本却低得多。

自动驾驶可进一步降低成本、提升安全

马斯克说，通过自动驾驶技术实现车队密集行驶，未来特斯拉重
卡的使用成本还可进一步降低。特斯拉重卡全系标配的自动驾驶
技术将使车队以极小的车间距行驶，犹如火车一般。由于头车能够
承担几乎全部风阻，后车能耗也随之大幅降低。

不过，这一技术的实际运用仍有待法律规定的放宽。今年 9
月，美国国会众议院通过了一项自动驾驶法案，并给各大厂商发放
到 2020 年每年可投放 10 万辆自动驾驶汽车的配额。同时，参议院
也在讨论是否将卡车自动驾驶纳入到立法框架中来。分析人士认
为，和家用轿车相比，重卡自动驾驶将带来更为直接的经济影响。

事实上，美国很多州已经开始允许厂商进行上路测试。例
如，去年 10 月，美国自动驾驶研发公司奥托在一辆沃尔沃重卡上
加装了自动驾驶设备，这辆卡车载着一整车百威啤酒成功在州际
公路上行驶了 200余公里。

数据显示，目前美国每年有超过 4000 人死于卡车事故，实现
重卡自动驾驶不仅可以大幅提高道路安全，还可提高交通运输
行业的劳动生产率，从而给运输行业带来革命性变革，并大幅提
高整体经济效率。

◆新华社记者金旼旼 高攀

■相关报道


